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Teure Bedienfehler

Digi-Tacho - Teil 3 Wer die Technik des Kontrollgerdtes
beherrscht, kann Verstope gegen die Sozialvorschriften und
daraus resultierende BufBgelder vermeiden

Fiinf Jahre sind eine lange
Zeit. So wurden seit dem 1.
Mai 2006 - dem Stichtag der
Einfithrung des digitalen Tacho-
grafen — bereits deutlich mehr
als 1,5 Millionen der modernen
Kontrollgerdte in Lkw einge-
baut. Genutzt wird die Technik
mittlerweile von drei Millionen
Fahrern und 900.000 Trans-
portunternehmen in der EU. Die
als besonders félschungssicher
konstruierten Gerite wurden
von kriminellen Banden jedoch
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schon mehrfach manipuliert.
Am 1. Oktober 2011 soll deshalb
eine neue Generation des digi-
talen Tachografen fiir den Stra-
Rentransport eingefiihrt werden.
In einer EU-Verordnung wurde
festgelegt, dass dann nur noch

die neuen Geréte in Lastern und

Bussen installiert werden diirfen.

Neue Modelle
ab Herbst

Fir Transportunternehmer
und Fahrer bedeutet diese Ande-
rung, dass sich ab Herbst weitere
Modelle der vier Hersteller Stone-
ridge, VDO, Actia und Efcon am
Markt befinden — und sie sich
darauf einstellen miissen. Schon
heute sind mindestens zehn
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Versionen im Umlauf, die sich
zum Teil erheblich in ihrer Be-
dienung unterscheiden. Friihere
Modelle sind meist schwieriger zu
handhaben, was zu Bedienfeh-
lern und unnétigen Bulgeldern
fithren kann.

Unterschiedliche
Handhabungen

Ein Beispiel fiir das unter-
schiedliche Handling liefert die
Zeiterfassungs-Kategorie, die der
Tachograf nach der Ziindung des
Motors automatisch annimmt:
Frithere Modelle schalten nach
dem Stopp zum Beispiel auto-
matisch auf , Arbeitszeit”, Neuere
Modellenehmen hingegen , Ruhe-
zeit” als aktuelle Kategorie an.
Darauf muss der Fahrer beim
Stopp unbedingt achten. Auf ty-
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pische Fehler weisen indessen alle
Arbeitsschichten hin, die mit
Lenkzeit beginnen. Denn streng
genommen muss jede Schicht
mit Arbeitszeit starten — schlieR-
lich ist die Abfahrtkontrolle zu
Schichtbeginn fiir jeden Fahrer
verpflichtend.

Im Zweifel sollte der verbaute
Tachograf gegen ein neues Mo-
dell ausgetauscht werden.Dieser
Vorgang ist recht problemlos.
Fiir einen Umstieg auf moderne
Geréte spricht auch der Remote-
Download, den erst die im ver-
gangenen Jahr eingebauten
Tachografen beherrschen. Mit
dieser Funktion erleichtern sich
Fuhrparkmanager die Kontroll-
pflicht erheblich.

Ein weiterer Tipp zielt auf die
rationelle Verarbeitung der Lenk-
und Ruhezeiten: Mit guter Aus-

Experten-Tipp

Technik des Tachografen

@ Der technische und optische Gesamteindruck des Lkw entscheidet mit,
ob ein Lkw herausgewinkt wird oder nicht.

® DieTachografen der vier Hersteller Stoneridge, VDO, Actiaund Efconund
die verschiedenen Modelle unterscheiden sich in ihrer Bedienbarkeit.

@ Die im Unternehmen eingesetzten digitalen Tachografen sollten den

Remote-Download unterstiitzen.

® Frilhere Modelle der digitalenTachografensindmeist schwieriger zuhand-
haben, was zu Bedienfehlern und unndtigen Bupgeldern fiihren kann.

® |m Zweifel den Tachografen gegen ein neues Modell austauschen.

® Darauf achten, auf welcher Position der Tachograf nach dem Start des

Lkw steht.

® Eine Arbeitsschicht muss immer mit Arbeitszeit beginnen.
e Mitguter Auswertungs-Software oder Internet-Portalen werden Fahrer
mit diberdurchschnittlichen Lenk- und Ruhezeiteniiberschreitungen

schnell sichtbar.
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Der neue ,,SE5000 Exact” von Stoneridge schiiisselt die Minute auf

wertungssoftware oder entspre-
chenden Internetportalen lassen
sich die per Fernsteuerung oder
herkémmlich durch értliches Aus-
lesen gewonnenen Daten ge-
zielt nach Fahrern, Fahrzeugen
oder Zeitraumen auswerten. Da-
durch werden einzelne Fahrer
mit iiberdurchschnittlichen Lenk-
und Ruhezeitiiberschreitungen
schnell sichtbar. Niitzlich ist, wenn
die technischen Hilfsmittel das
Setzen von Filtern erlauben, die
nur die groben VerstéRe anzei-
gen. Durch das Ausblenden
der Lappalien kénnen sich die
Verantwortlichen auf die schwe-
ren Félle konzentrieren — dies
machen die Kontrollbehérden
iibrigens in dhnlicher Weise.

Immer informiert

Unternehmer, die zu jeder Zeit
liber die Lenk- und Ruhezeiten
ihrer Fahrer informiert sind, kén-
nen im Falle einer Kontrolle bes-
ser argumentieren. Noch besser
ist jedoch, wenn das eigene Fahr-
zeug erst gar nicht angehalten
wird. Um die Wahrscheinlichkeit
einer Kontrolle durch Polizei und
BAG zu verringern, sollte sich
das Fahrzeug deshalb in einer

ansprechenden Optik présen-
tieren. Hierfiir ist nicht allein
der Fahrer verantwortlich. Ein
enger Wartungs- und Pflegeplan
muss durch den Fuhrparkleiter
vorgeschrieben und kontrolliert
werden. Denn jeder Stopp ist
argerlich, der in erster Linie auf-
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grund mangelnder Beleuchtung
oder starken Rostbefalls am Auf-
lieger fallig wird. Werden in so
einem Fall dann auch noch Lenk-
zeitverstdlle zu Tage geférdert,
ist das besonders unangenehm.
(Transport, 24.06.2011,
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